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TEST: »SHK« von aeronaut
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Welchen Sprung die Baukastenaus-
stattung vom Ende der Achtziger
Uber die Jahrtausendwende hinaus ge-
macht hat, wird beim direkten Vergleich
deutlich. Auf den ersten Blick haben wir
es weiterhin mit einem GfK-Rumpf inklu-
sive Abschlussteil am Heck zu tun, eben-
so wie mit Abachi-beplankten Tragflachen
und Leitwerken. Auch die tiefgezogene
Kabinenhaube lasst zunachst einen Still-
stand in der Entwicklung vermuten. Doch
weit gefehlt, das erste Zeitopfer ist schnell
ausgemacht: der Kabinenhaubenrahmen.
Denn der war seinerzeit aus 3-mm-Stahl-
draht noch selbst zusammenzul&ten.
Auch die Qualitat der einzelnen Bau-
teile hat sich deutlich verbessert. Heutzu-
tage kommen die Flachen mit fertig ver-
schliffener Nasenleiste aus dem Karton,
wahrend friiher noch in Eigenregie Balsa-
leisten anzukleben und zu verschleifen
waren. Bemerkenswert, dass aeronaut in

der Neuauflage des Baukastens trotz des
bespannfertigen Zustands immer noch
Profilschablonen fir die Nasenleiste mit-
liefert. Eine Uberpriifung ergab, dass die
Nasenleisten gewissenhaft verschliffen
wurden. Positiv zu beurteilen ist auch die
Beigabe von Sitzschale und Cockpitteilen
aus ABS zur Vervollstandigung des Inte-
rieurs.

Montage

Leider hat die »SHK« ihre Zeitreise nicht
géanzlich vollendet, denn ein erster Kritik-
punkt findet sich im Bereich der Tragfla-
chensteckung. Bei nahezu allen Mitbe-
werbern sind die Messingréhrchen zur
Aufnahme des Steckungsstahls in den
Tragflachenwurzeln bereits fix und fertig
eingebaut, nicht so bei der »SHK« von
aeronaut. Hier liegen die Rohrchen noch
lose dem Baukasten bei. Der Kunde soll
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mithilfe eines speziellen Klebers, der &hn-
lich wie Montageschaum aufgeht, die
Roéhrchen noch selber in die Tragflache
einkleben. Das ist nun wirklich nicht mehr
Stand der Technik! Wer schon einmal mit
diesem Kleber hantiert hat, weiB3, wie
schwer die richtige Menge davon abzu-
schétzen ist. Wer zu wenig verwendet,
dem fehlt es spater an Stabilitat, wer zu
viel nimmt, dem quillt das Zeugs an allen
Ecken und Enden wieder heraus. Die Pro-
zedur habe ich mir daher von vornherein
erspart und 24-Stunden-Epoxidharz ver-
wendet, mit Microballons angedickt. End-
seitig wurden die Réhrchen mittels eines
5 mm breiten Balsapfropfens verschlos-
sen, damit von der Rlckseite her kein
Harz in sie laufen kann. Danach wird in die
Aufnahmebohrung der Tragflache die
breiige Masse eingeflllt und das ange-
schliffene Messingréhrchen vorsichtig
eingeschoben.
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Wer kennt ihn nicht, den weltberiihmten Film ,,Mach’s noch einmal, Sam®. Nun, dieses Titels
habe ich mich sofort erinnert, als der Verlag mir eines Tage Aufgabe stellte, die aeronaut-
Neuheit »SHK« zu testen. Noch einmal aus dem Grund, weil ich ber 1&Jahre zuvor den

\. sich in dleser Zeit getan hat?
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Jede Menge Kleinteile: Sie lassen erahnen,
dass beim Bau der »SHK« noch richtig
Modellbau (ibrig geblieben ist

Vorgéanger in Modell* vors*n konnte. aI sehen,
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Schon bei der Parade des Baukasteninhalts zeigt der Rumpf seine ungewdéhnliche Form
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Mein Fazit

Mit der »SHK« ist aeronaut ein rund-
herum gutes Modell gelungen. Das
Aussehen hebt sich deutlich von den
vielen modernen Orchideen ab, allein
schon das groBe Pendel-V-Leitwerk

= zieht zahlreiche Blicke auf sich. Die
Technische Daten »SHK« ist daher ein individuelles
Spannweite 4000 mm Modell, dessen AuBeres man ins
Lange 1500 mm Herz schlieBen kann. Lediglich der
Gewicht 4840 g Einbau der Fldachensteckung sollte
Flacheninhalt 82 dm? noch einmal iiberdacht werden. Die
Flachenbelastung 59 g/dm? gewdhlte Lésung scheint mir nicht
Tragflachenprofil S 4233 mod. mehr zeitgemaB zu sein, zumindest
EWD ca. 1° passt sie nicht zu dem ansonsten
Ruderausschldge in mm oben unten hohen Vorfertigungsgrad des Bau-
Hohenruder 6 6 kastens. Das Fliegen mit der »SHK«
Seitenruder 6 6 ist reines Vergniigen. Leicht und
Querruder 12 unkompliziert ist sie in der Luft zu
handhaben, was auch dem Thermik-
fliegen entgegenkommt.
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